251 & cykllshcke EIdiSr .

i_,,‘__

y l"

K‘ﬁ'ﬂ

textovd cast

Ing. arch. Tomds Cach 2016/05




R @ f] ? Generel pési & cyklistické dopravy na tzemi MC Praha 6 / textova ast
‘2’ O efe

Méstska Zadavatel:
Cast
Praha

7 v

Urad méstské ¢asti Praha 6

ODZP — Doprava — 19

Cs. armady 601/23, 160 52 Praha 6
podateln@prahab6.cz

Zpracovatel:

Ing. arch. Tomas Cach

Veverkova 1172/33, 170 00 Praha 7

+420 739 425 891 / tomascach@gmail.com

Toma&s Cach / 2016-05



Generel pési & cyklistické dopravy na tzemi MC Praha 6 / textova &ast

Analyza .
e Kontext .
¢ Nehodovost
e Intenzita bezmotorového pohybu
e Projekty a zdméry.
e SWOT

e Koncepce .

e  Pé&Sisit —trasy a propojeni . .

e Bezbariérovost prostupnosti Uzemi . .
e pésky s omezenou schopnosti pohybu (s kocarkem na v02|ku atd.) .
e pésky s omezenou schopnosti orientace (nevidomi a slabozraci)

e Komunika¢ni a cestni sit koncept prostoru z hlediska cyklodopravy

~
\
B

.;\.

e Navrh Uprav celoméstského systému paternich a hlavnich cyklotras na tzemi MC Praha 6 .

e Vybrané akce k reseni
e  Doplnujici informace

Vykresy
Analyza
o Siri vztahy
e Geomorfologie terénu
e Bariéry
e  Problémovy vykres / mentalnl mapa
¢ Nehodovost — chodci
¢ Nehodovost — cyklisté
¢ Intenzita pohybu / béh
¢ Intenzita pohybu / jizda na kole (Strava)
e Intenzita pohybu / jizda na kole (DPNK)
e  Cyklisticka infrastruktura / stav
e  Projektové zdméry a podnéty

e Zakladni pé&Sisit / schéma . .
e P&Sjsit — trasy a propojeni (komunlkace cesty, pésiny)

e Bezbariérovost — pésky s omezenou schopnosti pohybu (s ko¢arkem, na v02|ku) .

e Bezbariérovost — pésky s omezenou schopnosti orientace (nevidomi a slabozraci)
e Komunikacni a cestni sit (koncepce prostoru z hlediska cyklodopravy)

e Vybrané akce k reseni

e Ndavrh Uprav celoméstského systemu paternlch a hIavnlch cyklotras

Priloha (katalog) — vybrané akce k feSeni

Tomas Cach / 2016-05

(A3)

(A3+A1) .
(A3+A1) .
(A3+A1) .
(A3+A1) .

(A3)
(A3)

(A4)

NoOo v~ Sd

10
12
12
13
22
23
28
32
36
38
39

A.01
A.02
A.03
A.04
A.05.1
A.05.2
A.06.1
A.06.2
A.06.3
A.07
A.08

N.Ola
N.01b
N.02
N.03
N.04
N.05
N.06



@ @ f] ? Generel pési & cyklistické dopravy na tzemi MC Praha 6 / textova ast
@ O  efe

Analyza

Kontext -.:‘SIRSJ"."}.'EAHH‘ .0 _ e

’ o

Sirsi vztahy

Resenym prostorem je Gzemi méstské ¢asti Praha 6 :
v rozsahu vymezeném plisobnosti samospravy, tedy na plose i: | ] {/ '_ T \
cca 42 km?, predevsim katastry Brevnov, Bubenec, Dejvice, —] ": b )

Liboc, Sedlec, Stresovice, Veleslavin, Vokovice a Ruzyné. | R B e e
Kompaktni zastavba na vychodé feSeného Gzemi je dobfe \ i R e
dostupna pésky i na kole z centra mésta ve velmi kratkém case T ;
(s vyjimkou bezbariérovosti pro osoby s omezenou schopnosti : : B o e
pohybu kvdli absenci chodniku v Chotkové serpenting), ST : s
obdobng i smérem k MC Praha 7. V severnim i jiznim sméru _ \

je prostupnost na navazujici Gzemi omezena na relativné —~—
mensi mnoZstvi moznosti. V zapadnim sméru je napojeni na i

Stfedocesky kraj nevyhovujici a velmi obtizné s ohledem na GEOMORFOLOGIE TEREMU

ploSnou bariéru Letisté Vaclava Havla a prozatim nevhodné
feSenou infrastrukturu pro automobilovou dopravu. (A.01)

Geomorfologie terénu

Regené Uzemi se celkové postupné svazuje od zépadu

k vychodu, na delSi vzdalenosti |ze nalézt relativné pozvolné
trasy predevsim v koridorech potokt, hfeben0 i podélné

v rdmci svahd. Naopak v severojiznim sméru, s vyjimkou tudoli
Vltavy, pfevazuji ¢asto vyrazna prevysSeni, kterd lze na vice
mistech snadno prekonat bariérové pésky, ale problematicky
s omezenou schopnosti pohybu nebo na jizdnim kole. V ramci
zastavby jsou s malym prevysSenim relativné komfortni
napfiklad kompaktni blokova zastavba Bubence a Dejvic,
sidlisté Petfiny atd., naopak vyraznéji prevysena a bariérova je
napriklad velka Cast zastavby Bfevnova ¢i Hanspaulky. (A.02)

BARIERY

Bariéry

Volnou prostupnost izemi lokalné omezuje cela rada dil¢ich
bariér. Nejvétsi ploSnou umélou bariérou je Letisté Vaclava
Havla v kombinaci s liniovymi bariérami — dalnicemi D6 a

D7. Mensich neprostupnych oblasti je relativné rovhomérné
rozmisténa celd rada, z velké ¢asti se jedna o uzaviené arealy,
zastoupené nejéastéji soukromymi majiteli ¢i Armadou CR.
NejvétsSimi pfirodnimi bariérami jsou kromé reky Vitavy
prekonavané dvéma privozy prudké svahy a skaly zejména

v Sareckém udoli nebo na rozhrani s Prahou 5. V rdmci
navazujiciho Uzemi nejsou nezanedbatelné rozsahlé plochy poli PROBLEMOVY VYKRES
na severu, které prostupnost krajiny eliminuji na nékolik malo J MENTANUMI MAPA,
cest a silnic. (A.03)

Problémovy vykres — mentalni mapa

Zakladnimi pozitivnimi hodnotami jsou relativné dobra
prostupnost Uzemi se smiSenou nebo obytnou zastavbou,
velmi hodnotné rekreacni a pfirodni zazemi a dobrd
dostupnost verejné dopravy. Naopak negativem je zejména
pretizeni klicovych dopravné-urbanistickych os silnym
automobilovym provozem véetné barierovosti souvisejicich
dopravnich staveb pro bezmotorovy pohyb v podélném

i pricném sméru. (A.04) -
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Analyza

Nehodovost

e evidované nehody chodci a cyklistd od 1.1.2007 do

31.10.2015

¢ mezi nehodovymi misty vyrazné prevladaji vyznamné
komunikace, naopak ulice s nizkou intenzitou
automobilového provozu jsou spiSe bez nehod s ucasti
chodcl a cyklistl (pti dalsim zklidriovani dopravy tedy
jiz nelze ocCekdvat vyrazny pokles nehodovosti, ale spise
ostatni benefity pozvolné;jsi a klidné&jsi jizdy)

e pésky (A.05.1).

usmrceno bylo 14 chodc(, z toho 9 vinou fidice
automobilu a 5 vlastni vinou tramvaji

téZce zranéno bylo 91 chodcl, prevazné vinou fidice
automobilu a na prechodech pro chodce

lehce zranéno bylo 344 chodcd, z toho 3 nehody byly
spolecné s cuklisty (1x zavinéno cyklistou v Divoké
Sarce, 2x zavinéno chodcem v uli¢nich profilech —
Jugoslavskych partyzan( a Bélohorska)

® najizdnim kole (A.05.2):

nikdo nebyl usmrcen

vazné zranéno bylo 10 cyklistl
lehce zranéno bylo 51 cyklistQ
bez zranéni je evidovano 25 nehod

e  kriticka mista a Useky:

e nemalé mnozstvi zavaznych nehod se stalo v mistech,
ktera docasné slouzila jako objizdna trasa i byla soucasti
stavenisté (vystavba tunelového komplexu Blanka, trasy
metra A) nebo jsou jiz nové prestavéna (zejména nékteré

Vitézné nameésti

severni ¢ast Svatovitské ulice

Ceskoslovenské Armady
Jugoslavskych partyant

Milady Horakové — Hradcanska

Casti Evropské, zejména v oblasti Dejvické, Gymnazijni,
Na Piskach, Horométicka, Arabska, Cerven vrch,
nadrazi Veleslavin, Za Vokovickou vozovnou a Divoka

Sarka

Bélohorskd v ndavaznosti na tramvajové zastavky a

pfechody pro chodce

pri¢né pési vazby pres ulici Libocka a Na Vypichu

tramvajové zastavky)

Tomas Cach / 2016-05
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Analyza

Intenzita bezmotorového pohybu |

MNZITA POHYBU

intenzity béhu a cyklistické dopravy a rekreace

automatické scitace provozu cyklistti ==

relativné malé mnozstvi dat: heatmapy Strava a Do prace

na kole ‘

béha se predevsim v rekreacnim klidovém zeleném tzemi, Al Sl
zejména v parcich a lesoparcich, dominuje predevsim
prirodni park Sarka-Lysolaje, Obora Hvézda, Ladronka |
a tésné za hranicemi MC Praha 6 Petiinské sady a ! G
Stromovka (A.06.1) 2 ) -

v pfipadé jizdy na kole jsou obdobné jako u béhu

vyuzivany rekreacni zelend Uzemi, ale také velmi

frekventované vyznamné dopravné-urbanistické osy uzemi

(v€etné komunikaci se silnym automobilovym provozem)
a nékteré vybrané vhodné situované klidné komunikace
(A.06.2 +A.06.3)

% B pepm
orientacni mnozstvi cyklistd za 1 mésic a za 1 den na — \
daném profilu vdaném ro¢nim obdobi; data jsou vidy
vybrana z obdobi jednoho mésice, s ohledem na vypadky
s¢itani ne vzdy kalendarni (A.07) o,
Pelléova:
e leden 2015: cca 1 700 prajezdd
(~ 57 cyklistli za den v zimnim obdobi)
e Cerven 2015: cca 6 200 prajezd
(~ 207 cyklistl za den v letnim obdobi)
StiesSovicka — Na Petfinach:
e leden 2015: cca 500 prujezda
(~ 17 cyklistt za den v zimnim obdobi)
e Cerven 2015: cca 3 000 prijezdi | =7
(~ 100 cyklistl za den v letnim obdobi)
Podbabska: : *
e 10.2.-10.3.2015: cca 3 100 préjezd(i ; o 5> —
(~ 100 cyklistl za den v zimnim obdobi) > &
e« 17.7.-17.8.2015: cca 13 600 prijezdd o B
(~ 450 cyklist za den v letnim obdobi) :
C CKA INFRASTRUKTURA

Toma&s Cach / 2016-05
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Analyza

PROJEKTY A ZAMERY

stav k fijnu 2015 — provedeno, konzultovano a pfedano v ramci
analytické c¢asti v pribéhu 4. kvartalu roku 2015 (A.08)

Celkova rekonstrukce komunikace Na Okraji

v Praze 6
DIK — dopravné-inZenyrska kancelar Hradec Kralové,

DSP, 2014-12

Obecné:
e  Zzadouci rozsifeni chodnikovych ploch, napf. vytvarenim
parkovacich zalivli namisto Siroké vozovky

e navrhové parametry fesit v souladu s principy Zény 30,
dopravni znaceni upravit obdobné

e  Zzadouci fesit celou ulici jako obousmérnou pro jizdni kola

e vjezdy k objektdim pres chodnik fesit sklopenou obrubou,
nikoliv snizovanim chodniku v celé Sifce nebo jeji
podstatné ¢asti

e parkovaci pasy a zalivy resit v dlazbé, resp. s odlisSnou
strukturou a materidlem nez vozovku pro prijezd vozidel

Konkrétné:

e v ulici Stolbova nerozsifovat pés zelené, ale $itku chodniku
a zachovat 4 m sirokou vovozku vedle parkovacich zalivd
podélného stani

¢ plochu obratisté a napojeni cesty k ulici Sestupna Fesit
jako sdileny prostor se zvysenou vozovkou a odlisSnym
materidlem povrchu vozovky (napf. hladkou dlazbou)

e prechod pro chodce u Heyrovského namésti resit cely ve
zvysené Urovni a s malym polomérem smérového oblouku
obruby na narozi

e  kfizovatky s ulici Na Rovni, Polni, Na Souvrati fesit se
zvySenou vozovkou, pouze s mistem pro prechazeni

e v useku mezi obloukem pobliz VVN a ulici Na Souvrati
rozsifovat jizni chodnik na ukor Sitky vozovky, nikoliv pas
zelené pti severni strané

e Usek obytné zédny mezi ulicemi Polni a Na Souvrati resit
v souladu s principy zklidfiovdni sdileného prostoru a
jeho psychologického plsobeni, tj. napfiklad vytvoreni
smérovych Sikan, vytvoreni rliznorodé struktury povrchu
vozovky (napf. prokladani dlazebnich pasud v asfaltovém
povrchu apod.)

e minimalizovat plochu vozovky v kfiZzovatce s ulici Pfedvoje,
doplnit pési vazbu i na jiznim rameni (pres ulici Pfedvoje)

* napojeni parkovisté v rezimu obytné zdny resit
s pribéhem kontinualni chodniku ve zvySené urovni

® nastupni pozarni plochu fesit jako rozsifenou chodnikovou
plochu uzplsobenou pojezdu poZérnich vozidel

Tomas Cach / 2016-05

PROIEKTOVE ZAMERY A PODMNETY

kfizovatku s ulici Kfenova resit jako zvySenou se vsemi
pésimi vazbami primymi, s odstranénim krovi na
jihozdpadnim narozi

u zvySené vozovky u prechodu pro chodce k zakladni
Skole nahradit zabradli antiparkovacimi sloupky ¢i jinou
podobnou Upravou umoziujici volnou pési prostupnost

u kfizovatky s ulici Cilova doplnit pé$i vazbu i na zdpadnim
rameni kfiZzovatky a zmensit nové poloméry na narozich
jesté vice nez pouze na 8 m, na vychodnim rameni rozsifit
plochu vozovky pro obousmérny provoz jizdnich kol,

na narozich nezmensovat vnitfni poloméry obloukt na
narozich ve prospéch zelené, ale ponechat tyto plochy
pochozi

napojeni ulic Matikova a Janouskova fesit s kontinualnim
chodnikem a vozovkou ve zvysené urovni, jako vjezd do
obytné zény (resp. i s doplnénim tohoto rezimu)

v Useku mezi ulicemi Cilova a Na Vétrniku je pro zajisténi
obousmérného provozu jizdnich kol vhodné rozsirit
vozovku na 4m mezi parkovacimi pasy, alternativné
pfipadné provérit protismérny provoz na stezce upravené
z jizniho chodniku, véetné vsech souvisejicich nezbytnych
Uprav

napojeni na ulici Na Vétrniku resit bud’ véetné celé
krizovatky (s prednosti zprava), nebo zcela bez ni,

s umisténim pricné pési vazby pres ulici Na Okraji v poloze
primknuté do kfizovatky
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Navrh oprav komunikaci v okoli krizovatky

Malovanka
Pudis a.s., studie, 2010-09

Navrh na celkovou rekonstrukci se tyka ulic Nad Octarnou,
Na Hubalce, Za Hladkovem a Hladkov. Hlavnim problémem
navrhu je, Ze predevsim potvrzuje a pfipadné zhorsuje
vsechny soucasné nedostatky feseni dotéenych verejnych
prostranstvi a vibec nevyuZivd moZnosti provadét rozsireni
pésich ploch, zklidnovani dopravy nebo zlepseni prostupnosti
Uzemi. V pripadé ulice Nad Octarnou by bylo Zadouci prevzit
minimalizované navrhové parametry vozovky a parkovacich
stani, ale prostor vyuzit k rozsireni hlavniho chodniku podél
zastavby, nikoliv podél zdi, navic se nabizi moznost celou ulici
resit jako obytnou zény, véetné rozsahlejsich Uprav v oblasti
vydechu MO. Navazujici ulici Na Hubdlce je zcela nezadouci
resit s utilitdrnim pojetim obratisté a pripadnym zaslepenim
komunikace, naopak je Zadouci zachovat volnou prostupnost
minimalné pro jizdni kola a prostor obratisté architektonicky
resit jako zvyseny sdileny prostor bez inZzenyrského tvaroslovi
a s kontinuitou kfizeného chodniku. V dalsim tseku této
ulice je Zadouci bud’ vyraznéjsi rozsireni chodnikl na tkor
predimenzovanych Sifek vozovky a parkovaciho pasu, pfipadné
jejich sitkové prerozdéleni ve prospéch obousmérného
provozu jizdnich kol (mél by byt umoZnén i pfi mensi Sifce
jizdniho pruhu s vyuZzitim vyhyben u vjezdu). V pfipadé ulice
Za Hladkovem je nezbytné doresit pési vazby v kfizovatkach,
optimalné v pfimé vazbé se zvysenou vozovkou; zuzovani
soucasného chodniku podél zastavby je nepfijatelné, vhodné
je maximalni rozsifeni tohoto chodniku na ukor plochy vozovky
a se zavedenim parkovani pri jedné strané, pripadné na

ukor jizniho chodniku podél oploceni. Pro ulici Hladkov plati,
Ze je zcela nepfrijatelné zuzovat chodniky kvili parkovani,
dale je nutné minimalizovat rozsahlé plochy vozovky bez
jasného vyuZzité ve prospéch rozsireni chodnikl a zajisténi
primych pésich vazeb, které jsou v ndvrhu zcela ignorovany.
Jako vhodny kompromis pro zvySeni kapacity parkovani lze
doporucit jednu rfadu podélného a jednu fadu kolmého stani,
véetné vyuzité stredniho Uzkého pasu zelené pfi vysadbé
stromoradi v ramci parkovaciho pasu.

Oprava ulice Ke Zvonicce
AF-Cityplan s.r.o., PDPS, 2014-07

Navrzené Upravy se tykaji velmi komorniho prostranstvi
historické vesnické zastavby, které je pro vozidla neprijezdé,
ale dobre prostupné pésky. Navrh spravné uvaZuje s feSenim
celého prostranstvi jako sdileného prostoru v jedné drovni

v rezimu pési zény, ale nelze z néj vycist, v jakém provedeni
ma byt pochozi, resp. pojizditelny povrch proveden. Vyrazné
vhodnéjsi by bylo napt. citlivé feseni pomoci dlazby (véetné
odlisnych typu a snadno pochozi alespor ve vybranych liniich),
naopak nevhodné by bylo vyliti celé plochy asfaltem. Obdobné
rezim zény by mél byt oznacen pouze velmi zmensenou
velikosti svislého dopravniho znaceni, umisténym zacatkem

a ukoncenim zdny vzdy rubovymi stranami k sobé. Pro
podobné lokality je kazdopadné mnohem vhodnéjsi zpracovani
projektové dokumentace architektonickou kancelafri namisto
dopravnimi inZzenyry.
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navrh pro celkovou opravu komunikace

Slikova v Praze 6
SUNCAD s.r.o0., studie, 2009-09

Projekt se zabyva resenim celkové rekonstrukce ulice ve dvou
variantach v zavislosti na rezimu parkovani. Varianta s prevazné
kolmym stanim pfi severni strané ulice je z hlediska celkové
kvality verejného prostranstvi i bezmotorové dopravy zcela
nevhodna. Jako méstotvorné, pristupné a prostupné reseni se
jevi varianta s podélnym stanim pti obou stranach vozovky pfi
respektovani nasledujicich zasad.

Celou ulici fesit jako soucast zony 30, véetné odpovidajiciho
zohlednéni ndvrhovych parametrd. Sitka vozovky je dostacujici
cca 5,0-5,5 m pro obousmérny provoz namisto navrZzenych

6 m, zbylou plochu je vhodné prerozdélit ve prospéch sirky
chodnika. VSechny kriZzovatky resit jako zvysené, s pésimi
vazbami na vSech ramenech kfriZovatky a s rozsirenymi
narozimi i z bo¢nich ulic. Napojeni vjezd( fesit odliSnou
dlaZbou nez parkovaci pasy a zalivy. Mezi ulicemi Tejnka

a Kochmanova je Zadouci doplnit chodnik i pfi jizni strané
ulice. Napojeni ulice U Dvora fesit obdobné jako dnes,

s kontinualnim chodnikem — navrzena Uprava s vozovkou
prerusujici chodnik je zcela neakceptovatelnda. Napojeni na ulici
Gymnastickou zcela preresit pfi zajiSténi pfimé a pfimérené
kratké pési vazby.

pési propojeni Africka — Kladenska

PPU s.r.o. — inZenyrsky atelier, studie, 2015-06

Pro snadnéjsi pési zpfistupnéni stanice metra A Bofislavka od
zastavby v oblasti Kladenské ulice je zdmér potrebny, nezbytné
je predevsim respektovat pfirozené pési vazby a chovani,
véetné intuitivniho plsobeni Upravy.

U vsech variant je Zadouci pouZit o trochu velkorysejsi
parametry, zejména Sirkové, a napfiklad v pfipadé rampy
zajistit alespon svétlou Sirku 2,0 m a rozSifeni stavajici cesty
podél budovy ke Kladenské ulici. U varianty 1 je zejména
nevhodné uvaZovat s ndavaznym vyuzitim schodist pouze

v jejich stavajici podobé, u varianty 3 pak vznika ponékud
nepfehledna zmét cesticek, které navic vytvareji potfebu
zachazek.

Jako nejvhodnéjsi se tedy jevi sledovat a dale rozvijet principy
varianty 2, ktera zajistuje pfimé a srozumitelné propojeni
formou schodisté. Nezbytné je vsak upravit parametry rampy
véetné jejich napojeni, rozsitit délku stavebné zvySeného
prechodu pro chodce ptes ulici Africka, doplnit cestni sit
severnim smérem od Africké ulice pro zajisténi primé vazby

a v koordinaci zajistit podobné zohlednéni pfistupnosti v
projektu ulice Kladenska.
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Kanadska
?, studie, 2013-01

Navrh celkové rekonstrukce ulice Kanadska v Useku mezi
Velvarskou a Glinkovou ulici ponékud nevhodné fixuje a
potvrzuje soucasné problémy ulice, zejména pfilis Siroké
vozovky a uzké chodniky v oblasti kfizovatek, absenci chodniku
pfi severo-vychodni hrané vozovky apod.

Potiebné je predevsim uvaZovat s komunikaci jako soucasti
z6ny 30 a adekvatné tomu upravit ndvrhové parametry.
KriZovatky s ulicemi Velvarska a Glinkova je Zadouci do projektu
zahrnou celé, v opacném pripadé je prozatim z feSeného
useku radéji vyjmout. Parkovaci pasy je zadouci resit v dlazbé
a optimalné formou zaliva v chodnikové plose. V mistech
kiizovatek, zejména s ulici Ceské DruZiny a Glinkova, je velmi
vhodné rozsifit chodniky na narozich a zvysit plochu vozovky

v odliSném materidlovém provedeni do Urovné chodniku, se
zajisténim pésich vazeb ve vsech smérech. VSechny chodniky
museji kontinualné probihat podél vozovek pfi kraji ulice

v celé délce a v Sifce min. 2,0 m, je zcela nepfipustné chodniky
zuZovat ve prospéch vozovky jako v klesani pti vychodni strané
ulice.

Oprava komunikace Kolatorova v Praze 6
PSVS a.s., projektové stredisko, ?, 2010-06

Navrzené feseni je z hlediska kvality vefejného prostranstvi a
feSeni bezmotorové dopravy zcela nevhodné. Jako kompromis
zohlednujici potfeby parkovani je sice akceptovatelné jiz
soucasné zruseni jizniho chodniku ve prospéch parkovani, ale
je zcela neakceptovatelné navrzené provedeni s Sikmym stanim
namisto podélného, navic navrzenym zplisobem stani ¢astecné
ve vozovce a €aste¢né na chodniku.

Je Zadouci, aby celd komunikace byla fesena jako soucast
z6ény 30 s obousmérnym provozem jizdnich kol, podélnym
parkovanim pfi obou stranach vozovky (pouze v Useku

s parkovou plochou pfi jizni strané) a komfortnim chodnikem
pfi severni strané ulice. Parkovaci pasy je velmi vhodné fesit
odliSnym povrchem, napf. v dlazbé, u vSech pfi¢nych vazeb

a na ndrozich je nezbytné rozsifeni chodniku a jeho vytaZeni
na ukor parkovacich past. Napojeni na ulice Junacka a Pod
Marjankou je vhodné fesit se zvySenou vozovkou v odliSném
povrchu a se zajisténim bezbariérovych pti¢nych vazeb.

prostor a okoli Pisecké brany

Ing. Ludék Zatloukal, RD, 2012-12

Projekt parkovisté pred piseckou branou je predevsim
Upravou dopravniho znaceni, ale obsahuje téz stavebni
upravy. Celkovym tvaroslovim a pojetim se jednd o naprosto
nevhodny zasah, ktery viibec neodpovida kvalité mista z
hlediska vyznamu tohoto verejného prostranstvi. Dopravni
feSeni provedené pouze dopravné-organizacnimi nestavebnimi
Upravami lze tolerovat jako docasné nouzové reseni do doby
pfipravy a realizace komplexniho kvalitniho zasahu, optimalné
zpracovaného architektonickou kancelati. Provadeéni dil¢ich
stavebnich Uprav podle tohoto navrhu je naprosto nezadouci.

Tomas Cach / 2016-05

M. Horakové — Patockova, akce ¢. 999333,

oprava vozovek a chodniki
Metroprojekt, studie, 2015-10 (pracovni verze)

V rozpracovanosti ke 14.10.2015 byly sledovany 4 varianty,
pricem? po konzultaci s ODA MHMP a PCR bylo rozhodnuto, ze
ma byt sledovana pouze varianta ¢.2. Pro tuto i ostatni varianty
plati, Ze je nezbytné projekt dale upravit a rozpracovat,
zejména jsou nezbytné nasledujici Upravy:

SSZ krizovatku Patockova x U Brusnice je nezbytné vyrazné
prepracovat a prerozdélit prostor ve prospéch bezmotorové
dopravy tak, Ze budou vyrazné rozsifeny chodnikové plochy

na severni strané kfizovatky a naptrimeny pési vazby, pro
cyklistickou dopravu pak bude zfizena vlozena stopcara

s cyklistickym ndavéstidlem v ramci samostatného vyhrazeného
jizdniho pruhu pres kfizovatku ve stoupani a doplnény prostory
pro cyklisty pro vSsechny pohyby.

V celé délce zachovat navrZenou Sifku 7,0 m a prerozdélit

$itky jizdnich pruht tak, aby v celé délce vznikl souvisly
piktogramovy koridor pro cyklisty (a vyhledové po zméné
legislativy ochranny cyklopruh); potfebné je zejména provést
Upravy Sifek jizdnich pruhl v ndvaznosti na SSZ od Milady
Hordkové.

V oblasti napojeni Cukrovarnické zajistit kontinudlni pfimy
prajezd jizdnich kol pravym jizdnim pruhem; z hlediska pésiho
pohybu preferovat cilové rfeseni se vstficnym prechodem pro
chodce bez SSZ.

Mezi stavajici stezkou u SSZ kfiZzovatky se StfeSovickou ulici a
Cukrovarnickou ulici pfi jizni strané ulice zajistit prodlouZeni
stezky pro chodce a cyklisty, véetné napojeni na prekonani
Patockovy ulice do ulice Cukrovarnicka.

Uprava kfizovatky ulic Horoméficka —

V Sareckém udoli v Praze 6
Grebner s.r.o., DUR, 2014-10

Projekt se snazi fesit nevyhovujici prostorové pomeéry
napojeni ulic pod velmi ostrym Ghlem oddalenim pribéziné
hlavni komunikace a tedy zvétSenim prostoru pro najizdéni
vozidel z vedlejsi komunikace. Projekt bohuzel zcela ignoruje
bezmotorovou vazbu napojeni stezky pfi jizni strané ulicniho
profilu a posunem vozovky jiznim smérem jeji prodlouzeni a
napojeni prakticky znemoznuje a dil¢im zlepSenim jednoho
problému naopak vytvari jiny vétsi problém. Zadouci je tedy
upravit projekt tak, aby byla prodlouzena v plnohodnotnych
parametrech stezka pro chodce a cyklisty v celém Useku a
bylo zaji$téno jeji napojeni na ulici V Sareckém tdoli vhodné
situovanym vjezdem a vyjezdem z a do vozovky. U napojeni
vedlejsi komunikace je Zadouci rozsitit zvysené dlazdéné
plochy pojizditelné pouze rozmérné;jsimi vozidly a vyrazné tak
zklidnit a prerozdélit cely prostor.
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SILNE STRANKY

relativné rozsdhlé oblasti dobfe prostupného
zastavéného Gzemi

dobré dostupnost kolejovou vefejnou
dopravou v kombinaci s relativné husté
osidlenymi &tvrtémi v pfimé névaznosti
probihaijici postupné bezbariérizace
chodnikd a zastavek vefejné dopravy

prirodni rekreacni zazemi (Divokd a Ticha
Sdrka, ladronka, Obora Hvézda, vdoli
Vitavy apod.)

PRILEZITOSTI

celostni dopravn&-urbanistické zasahy
vytvérejici atraktivni nova pé&si a cyklisticka
propojeni (napr. ulice Pod Kastany jako
propojeni Hradcanské s Stromovky

v historické ose)

méstotvorné feseni rozvojovych Gzemi
a zvySovani prostupnosti prostoru
(napr. brownfields Dolni liboc, aredly
Armady CR gpod.)

rozvoj vefejné dopravy, zejména méstské
a piiméstské Zeleznice a jejiho okoli

(ndvaznosti stanic a zastdvek i soubéznd
bezmotorova trasa v celé délce Zel. trati)

propojovani chybgjicich tsekd zejm.
cyklistické infrastruktury a zcelovéani sité tras
vybudovani souvislé sité chréanénych pésich
a cyklistickych tras (cest a stezek) v dohledné

dobeé, napr. v okol/ Letisté Vaclava Havia
nebo v navaznosti na novou UCOV
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Analyza
SWOT

SLABE STRANKY

* silnd tranzitni automobilova doprava na
hlavnich traséach (Svatovitskd, Jugoslavskych
partyzand, Patockova gpod.)i v mensich
ulicich slouzicich jako zkratky (V Prihledu,
Papirenskd, Libockd apod.)

 geomorfologie terénu, zejména velké vyskové
rozdily v severojiznim sméru

* velka bariéra Letisté Véclava Havla a
dopravnich staveb pro navaznost do
Stiedoceského kraje, zejm. na Kladno apod.

* sezoénni pretizeni nejatraktivngjsich
rekreacnich tras chodci, cyklisty a bruslafi
(ladronka, udoli Divoké Sarky apod.)

HROZBY

* velké dopravni stavby vytvarejici bariéry
v prostupnosti Gzemi (nové napr. Zeleznice,
MUK A viatickd apod., jako v pripadé
stévajici MUK Malovanka s dodatecnymi
snahami o zlepseni sitvace)

* vznik dalsich uzavienych aredld omezuijicich
prostupnost tzemi (dalsi ,gated communities”

Jjako stavajici obytny soubor Na Krutci, ulice
Ke Kulisce, Pod Meliskou apod.)

* prestavba ulic a vefejnych prostranstvi
obecné preferujicich automobilovou
dopravu na Gkor p&si a cyklistické a fixace
nevhodného stavu (napr. zuZovani pivodné
Sirokych chodniki jako v pripadé nékferych
ulic blokové zastavby Dejvic a Bubence)

* majetkopravni problémy pfi budovani novych
propojeni a tras

Tomas Cach / 2016-05



Koncepce

Zakladni charakteristika

Smyslem koncepce je zajistit komfortni, bezpecnou a
maximalné volnou prostupnost celého reseného uzemi ,vlastni
silou”, tedy pésky a na kole, v zavislosti na jeho charakteru:

®  pro celé Uzemi méstské Casti Praha 6 je zpracovana
ramcova koncepce pési a cyklistické dopravy
(viz ndsledujici strany a vykresy N.01 — N.04)

e pro konkrétni vybrané klicové lokality, mista a propojeni
podrobnéji specifikované principy a ndvrhy reseni
(viz samostatnou prilohu ,,vybrané akce k reseni”)

Vyuziti

Koncepce slouzi zejména jako podklad:

e pfizadavani riznych investi¢nich zamér(, udrzbé i
samostatnych akci na podporu bezmotorové dopravy

e  pfirozhodovani o konkrétnich zdmérech v Gzemi

e  pro zpracovani Uzemné-planovacich dokumentaci

Systém ramcové koncepce
Koncepce pési a cyklistické dopravy je sestavena ze Ctyr
zakladnich vykresu, které popisuji dil¢i problematiku (zakladni
koncepci — pozadavky pro konkrétni bezmotorovy zpUsob
pohybu) a spolecné tvofi uceleny systém:
e  Pé&Si sit — trasy a propojeni

e schéma/N.Ola

e trasy a propojeni (komunikace, cesty, pésiny) /N.0O1b
e  Bezbariérovost prostupnosti izemi

e pésky s omezenou schopnosti pohybu
(s ko¢arkem, na voziku atd.) /N.02

e pésky s omezenou schopnosti orientace
(nevidomi a slabozraci) / N.03

e Komunikaéni a cestni sit
koncept prostoru z hlediska cyklodopravy / N.04

12
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Pési sit — trasy a propojeni

jednotlivé zakladni charaktery:

obchodni ulice a tfidy
historické cesty a osy
drazni cesty

cesty podél vodoteci
zelené cesty

pfirodni cesty a pésiny
ostatni propojeni

Tomas Cach / 2016-05
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Pési sit — trasy a propojeni

OBCHODNI ULICE A TRiDY

zakladni charakteristika:
e kompaktni zastavba s pevnou uli¢ni, resp. stavebni ¢arou

e aktivni parter predevsim s obchody, sluzbami,
restauracemi, kavarnami apod.

vyplyvajici pozadavky:
e celkové velkorysé feseni — ,vykladni skiift méstské ¢asti”

e opodstatnéné Siroké komfortni chodniky, materidly a
mobiliaF s vysokou ptidanou hodnotou atd.

e velmi zadouci uli¢ni stromoradi

* nezbytné propracované architektonické reseni verejnych
prostranstvi

priklady:
e Dejvicka (v celé délce) / 1x

e Bélohorska (Malovanka — Patockova) / 2x
e Jugoslavskych Partyzan( (v celé délce) / 1x

R
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Pési sit — trasy a propojeni

HISTORICKE CESTY A OSY

zakladni charakteristika:

e kompozi¢né vyznamna propojeni stara nékolik staleti,
ptipadé lokdIni propojeni v ramci historické zastavby

e  bud ve zcela identické nezménéné poloze (napfriklad
historické aleje), nebo volnéji kopirujici zaniklou cestu
s ohledem na stavajici zastavbu a mozZnosti uli¢ni, resp.
cestni sité (napriklad zanikly dsek staré poutni cesty, na
jehoz pfesném plvodnim misté vedeni je zastavba)

e muZe se jednat o specificky typ ,zelené cesty”

vyplyvajici poZzadavky:

¢  kontinualni prostupnost véetné decentniho plsobeni
jednoticich prvkl dlistojné a nenasilné odkazujici k historii
daného propojeni, napf. pouzitim jednotné historické
dlazby, mobiliafe, orientacniho systému, ptipadné
barevnosti, osvétleni apod.

e pro kazdé propojeni je Zddouci vypracovat podrobné;jsi
koncepci, véetné architektonického reseni verejnych
prostranstvi

priklady:
e  Pod Kastany (Hrad¢anska — Stromovka) / 1x
e K Brusce (Hrad¢anska — Pisecka brana) / 1x

e poutni cesta do Lorety v Hajku (Malovanka — hranice
Stfedoceského kraje — Hajek) / 1x

e cesta po hradebnim okruhu podél bastiond (Petfin —
Pohorelec — Brusnice — Prasny most — Pisecka brana —
Letenské sady) / Ix
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Pési sit — trasy a propojeni

DRAZNI CESTY

zakladni charakteristika:

e propojeni vyuZivajici zrusené drazni téleso zpravidla
formou samostatné cesty nebo stezky namisto ptivodnich
koleji, nebo vedouci po cestach a komunikacich
kontinualné v co nejtésnéjsi vazbé na existujici Zeleznicni
trat, ktera slouZi zaroven jako vyznamny orientacni a
kompozicni prvek v zemi

e zpravidla specificky typ ,zelené cesty”

vyplyvajici pozadavky:
e  Zzajistit kontinualni prostupnost

¢ minimalizovat kontakt s automobilovou dopravou,
pfipadné pouze velmi zklidnény mirny provoz

e v pfipadé useku zrusené Zelezni¢ni trati vhodné
pro zachovani paméti mista ponechat nékteré
soucasti vybaveni plvodni trati, pfipadné s nimi dale
architektonicky pracovat

priklady:
e Jednorada (byvalé nadrazi Praha-Bubenec — Zelezni¢ni
zastavka Podbaba) / 1x

e vybrané Useky nad tunelovymi Useky modernizované
Zelezniéni trati na Kladno a lokalné opousténé historické
téleso (Usek Pod Petfinami), resp. souvislé propojeni podél
kladenské Zelezni¢ni trati od Stromovky po Stfedocesky
kraj (Hostivice) / 3x

R
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Pési sit — trasy a propojeni

CESTY PODEL VODOTECI

zakladni charakteristika:

e propojeni v tésném nebo volnéjsSim soubéhu s vodnim
tokem (potokem nebo fekou)

e zpravidla specificky typ ,zelené cesty”

e prevainé niveletné pfiznivy pribéh pfevyseni s minimem
ztracenych spadd

e zgeomorfologického hlediska jedna ze zakladnich
pfirozenych moznosti prichodu Gzemim

vyplyvajici poZzadavky:

e  zajisténi bezpecné, legalni a komfortni prostupnosti
alespon jednoho brehu, optimalné v tésné vazbé
na vodote¢; v ptipadé usek( zatrubnéni co nejblize
padorysnému prdmétu na terén

¢ jednotlivé Useky mohou byt specificky reseny, v celé délce
je ale redlné zvazit moznost zfizeni alespon jednotného
orientacniho znaceni a pfipadné i mobiliare

priklady:

e propojeni podél potoka Brusnice (Vypich — Bfevnovsky
klaster — Malovanka — Jeleni pfikop) / 1x

¢ levobreini cesta / stezka podél Vitavy (Praha 7 —
Stredocesky kraj)

e propojeni podél Litovického potoka (Usek Pod Petfinami —
vodni nadrz Dzban) / 1x

e propojeni podél Sareckého potoka (vodni nadrz Dzban —
Divoka Sarka — Tichd Sarka — Jeneralka — Podbaba) / Ix

e propojeni podél Dejvického potoka (Veleslavin — Dejvice —
Bubeneg, viz zadavaci kartu) / 1x
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Pési sit — trasy a propojeni

ZELENE CESTY

zakladni charakteristika:

¢ jednad se predevsim o klidna propojeni s dostatkem zelené,
zejména vyznamnéjsi bezmotorové cesty vedené parky a
lesoparky, ale také vybrané cesty a ulice se stromoradim

¢ slouZi nejen oddechu a rekreaci, ale v mnoha pripadech
také dopravnimu propojeni

¢ lokalné mohou byt nékteré kratké useky navrzené sité
zelenych cest bez zelené nebo v tésném v soubéhu s
intenzivnéjsi motorovou dopravou, pokud s ohledem na
SirSi vztahy neni mozné zajistit propojeni sité jinudy

e cesta by méla byt zpevnéna (asfalt, dlazba, popf. mlat) a
umoznovat chlizi v méstské ¢i lehké vychazkové obuvi

vyplyvajici poZzadavky:
e zajistit kontinualni komfortni prichod se zpevnénym
povrchem

¢ do mist nové nezavadét automobilovou dopravu,

v pripadé stdvajicich vyssich intenzit automobilové
dopravy je vhodné hledat cesty, jak jeji intenzitu snizit
nebo jak alespon |épe pési pohyb pred souvisejicimi
negativnimi jevy ochranit (prestavba ulicniho
prostoru, rozsifeni chodniku nebo vybudovani nového
samostatného pésiho pasu, doplnéni zelené apod.)

e zvySena pozornost by méla byt vénovana péci o zelen,
zejména stromoradi, véetné odborné spoluprace na
udrzbé a navrzich novych Usekl tam, kde zelen odsud
chybi nebo vyZaduje vyraznou revitalizaci

e vefejné osvétleni jen v urbanizovanych ¢astech tzemi
nebo tam, kde to neni v rozporu s pozadavky na ochranu
ptirody a krajiny

priklady:

e okruzni promenada na hrané svahu kolem sidlisté Baba
/1x

e bezmotorovy okruh kolem Letisté Vaclava Havla / 1x

e  cestni propojeni Evropska — Na Padesatniku

e vyznamné osy v Obore Hvézda a stezka kolem Obory
Hvézda / 1x

e zeleny pas Dejvic a Bubence (Gymnazijni — Thakurova —
Flemingovo ndmésti — Nikoly Tesly — ndmésti Interbrigady
— par Generadla Lazaro Cardenase — Madarska / Antonina
Cermaka) / 1x

e Piloth

R
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Pési sit — trasy a propojeni

PRIRODNI CESTY A PESINY

zakladni charakteristika:

propojeni bez zpevnéného povrchu, ¢asto samovolné
vysSlapanad Ci ptipadné i vyjezdéna

predevsim v klidovych tzemich zelené, parcich,
lesoparcich, loukach, mezich apod.

zejména pro rekreaci, sport a odpocinek, mlze byt nutnd
odolnéjsi obuv

sit vldsecnic dotvarejici zakladni systém vyznamnéjsich
tras a propojeni, zejména zelenych cest

vyplyvajici poZzadavky:

zajistit kontinualni prostupnost, zabranit omezeni
prichodu napf. oplocenim pozemku

veskeré Upravy provadét Setrné a nerusivé prirodné
blizkymi materidly a postupy
bez verejného osvétleni

priklady:

20

cesta na Babu (Podbabska x V Podbabé — zficenina Baba)

/1x

sit pésin ve svahu pod Hanspaulkou, nad Sareckym udolim

/1x
sit pé&sin v Obofe Hvézda / 1x
promenadni pésina a lavky podél Sareckého potoka / Ix
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Pési sit — trasy a propojeni

OSTATNi PROPOJENI

zakladni charakteristika:

e prevainé jina neZ ostatni vyse uvedenad propojeni
(mohou se napfiklad blizit nékterym usekim zelenych
cest v uli¢nim profilu se stromotadim apod., ale nejsou
soucdsti zékladniho systému)

e ulice a cesty v rezidencnim nebo smiSeném Gzemi
kompaktni i rozvolnéné zastavby

e komunikace a cesty mimo souvislou zastavbu bez
zvlastnich specifik a poZzadavk(

vyplyvajici poZzadavky:
e zajistit prostupnost a adekvatni podminky pro chtzi dle
mistnich podminek

priklady:

e Pelléova /1x
e Terronska

e Cs.armady

e Jaselska

e Délostreleckd
e José Martiho
e Na Piskadch / 1x
e Liborova /1x
e Kletisti

e Drnovska / Ix

R

Tomas Cach / 2016-05



@ ’& R F]) ;}o

Generel pési & cyklistické dopravy na tzemi MC Praha 6 / textova ast

Bezbariérovost prostupnosti uzemi

Realisticky cilovy stav prostupnosti tuzemi z hlediska
bezbariérovosti prostoru pro osoby se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace

V optimalnim ptipadé by z pohledu osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace pro né
bylo celé Uzemi (resp. sit verejnych prostranstvi,
komunikaci a cest) volné prostupné, idedlné

v souladu s poZadavky kladenymi vyhlaskou
398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb.

Redlné prostredi je ovsem komplikovanéjsi a

Ize s jistotou konstatovat, Ze neni mozné plnou
bezbariérovost prostoru nikdy zajistit, zejména

s ohledem na pfirodni, historické a kulturni hodnoty
nékterych mist, s ohledem na prostorové naroky

a na mnohdy komplikované vlastnické poméry

v Uzemi. Casto by to ani nebylo p¥ili§ tcelné, protoze
napfiklad do rozlehlych rekreaénich ptirodnich
Uzemi se sama osoba se snizenou schopnosti
orientace bez doprovodu nikdy nevyda, obdobné
jako trasa nezbytnd pro prekonani vétsiho prevyseni
muze byt tak dlouh3, Ze je pro ostatni uZivatele

bez omezené schopnosti pohybu Zadouci zajistit
rychlejsi pfimé propojeni napf. schodistém apod.

Dva vykresy vénované bezbariérovosti se tedy snazi
realisticky popsat cilovy stav prostupnosti celého
Uzemi z hlediska bezbariérovosti prostoru pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

e Jednoznaénou prioritou je zajiSténi bezbariérové
dostupnosti maximalniho mnozstvi zdroja
a cilt dopravy v zastavéném Uzemi a stanic
a zastavek verejné dopravy. Napfiklad pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu to vsak
ve stdvajicim stabilizovaném Uzemi neni vidy
zcela mozné v situaci, kdy je pevné definovana
a nezménitelna uli¢ni sit ve vétsim podélném
sklonu nez pfipousti vyhlaska 398/2009 Sb.
(tj. vice nez 1:12, resp. 8,33%).

e Pro delSi vzddlenosti, naptiklad vazby mezi
jednotlivymi kompaktnéji zastavénymi
¢astmi uzemi, je pak zajisténi bezbariérovosti
individualni pfipad od pfipadu, v zavislosti na
kontextu dané lokality (napfiklad prevyseni
apod.)

22

Pro stabilizovana Uzemi je stanoveni tras
relativné presné. Pfi relativné blizké vzdalenosti
chodnikl po obou stranach uli¢niho profilu,
pfi pohybu sttedem komunikace apod. je ve
vykresech uvadéna jen jedna ¢ara, pti vétSim
vzajemném odstupu je jiz kazdy chodnik ci
propojeni vyznacovano samostatné (umisténi
stdvajicich i navrh dopliujicich priénych vazeb
pres takovou komunikaci je nutno brat pouze
jako orientaéni, vZdy zavisi na podrobné;jsim
reSeni daného verejného prostranstvi).

Pro méné stabilizovana a rozvojova Uzemi jsou
pak ¢astéji naznaceny pouze vazby a smérovost
zadkladnich poptavanych propojeni (¢arkovanou
¢arou), neni-li pfimo zadouci zachovat

néjakou konkrétni stopu, napt. historickou
cestu (plnou ¢arou). Ve vSech téchto Uzemich
pak samoziejmé plati poZzadavek na zajisténi
maximalni mozné bezbariérovosti v souladu

s principy uvedenymi vyse).

Pokud se v pfipadé podrobnéjsiho provérovani
feSeni v rdmci konkrétni lokality podafi

zajistit lepsi prostupnost Uzemi nez jak je
specifikovana v tomto generelu a neni-li to na
ukor prostupnosti ostatnich bezmotorovych
uzivateld nebo vyznamnych hodnot v Uzemi, je
to idealni stav a neni v rozporu s touto koncepci.
Tento generel definuje pouze ,orientacni
nepodkrocitelné minimum®“ jako podklad pro
razné zaméry v Uzemi a urceni priorit rozvoje.
Na zakladé toho napfiklad ndzorné vyplyva
vyznam dulezitosti nékterych nenahraditelnych
propojeni a potfebnosti feseni jejich
bezbariérovosti.
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Bezbariérovost prostupnosti uzemi
pésky s omezenou schopnosti pohybu (s kocarkem na voziku atd.)

prostupné komfortné bez problému
e ccavsouladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

prostupné s moznymi dilcimi obtizemi
e Vvétsi nez komfortni podélny sklon (zejm. pro osoby na
voziku, neni podle vyhlasky 398/2009 Sb.)

e vodavodnéném pfipadé muize byt méné komfortni povrch
(zejm. prirodni zemi apod.)

e pro osoby s détskymi kocarky relativné bezproblémové

problematické

¢ velky podélny sklon nebo schodisté s vodicimi listami pro
kocarky (lizinami)

* neprostupné pro vozickare

e prlchozi nekomfortné (s obtizemi) s détskym kocarkem,
s holemi apod.

neprostupné
¢ schodisté bez jakychkoli Uprav pro pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu

e teoreticky mozné pronést détsky kocarek bez jakychkoli
ulehcujicich uprav
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Bezbariérovost prostupnosti uzemi

pésky s omezenou schopnosti pohybu (s kocarkem, na voziku atd.)

prostupné komfortné bez problému
e ccavsouladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

ptiklad — chodnik s pasem zelené v uli¢nim profilu

¢ rovny asfaltovy chodnik (vyhledové stezka) Sirky pres 2 m
s mirnym podélnym i pficnym sklonem

e Patockova ulice (Meziskolska — U Délnického cviciste)

priklad — chodnik v parkové plose

e rovny asfaltovy chodnik, resp. parkova cesta Sirky pres
2 m s relativné mirnym podélnym sklonem a prakticky bez
pfiéného sklonu

e bezmotorové propojeni DruZicovd — Smolikova

priklad — cesta v pfirodnim tzemi

* rovna asfaltova cesta v ramci nezastavéného prirodniho
uzemi lesoparku

e bezmotorové propojeni mezi ulicemi Markétska a
Na Vypichu (nové rekultivovany usek)

priklad — chodnik na obchodni tridé

e komfortni Siroky chodnik s mirnym pfi¢nym a podélnym
sklonem

e asfaltovy povrch byva zpravidla komfortné;jsi nez dlazba,
u které byva obtiznéjsi zajistit alespon srovnatelné rovny
hladky povrch; bezbariérové prechazeni vozovek musi byt
vyhledové zajisténo u vsech srovnatelnych mist

e problémem u starsi zastavby byva barierovost napojeni
objektl, zejména nebytovych prostor( v ulicnim parteru

e Dejvickd
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Bezbariérovost prostupnosti uzemi
pésky s omezenou schopnosti pohybu (s kocarkem, na voziku atd.)

prostupné s moznymi dilcimi obtizemi

e  Vvétsi nez komfortni podélny sklon (zejm. pro osoby na
voziku, neni podle vyhlasky 398/2009 Sb.)

e vodavodnéném pfipadé muize byt méné komfortni povrch
(zejm. prirodni zemi apod.)

e pro osoby s détskymi kocdrky relativné bezproblémové

priklad — prudka udolni cesta

e pfimé propojeni ve stopé historické udolni cesty ve
vzrostlé zeleni

¢ velmi komfortni cca 3 m Siroky asfaltovy povrch s mirnym
pficnym sklonem, avSak zejména lokalné v nékterych
usecich prudkym nenormovym stoupanim (danym velkym
prevysenim a pfimym vedenim bez serpentin)

e Patanka — propojeni Podbaby a Baby (U Matéje)

priklad — bezmotorova ulicka v zastavbé

e  pési propojeni ve stabilizované zastavbé s vétsim
prevysenim v rdmci Uzemi nebude nikdy umoznovat plné
bezbariérovou prostupnost

e pro prlichod s ko¢arkem je bezproblémovy, jizda na voziku
je naroc¢néjsi jak kvili podélnému sklonu v delSi délce bez
podest, tak mirné nerovnému povrchu kamenné dlazby

e Skupova (propojeni ulic Bélohorskd a Pod Marjankou)

priklad — cesta v lesoparku

e cesta v lesoparku v nezpevnénym povrchem v pfirodnim
prostiedi plné respektuje charakter mista

e podélny i pficny sklon jsou pozvolné, ale pfirodni povrch

pfipadné lokalné s potencialnim rizikem znecisténi
e Obora Hvézda (pobliz Svétlicky)

priklad — prudka ulice ve stabilizované zastavbé

e ulice ve stabilizované tradi¢ni kompaktni blokové zastavbé
s prudkym nenormovym podélnym sklonem, vedena po
spadnici svahu

e pro jizdu s koarkem maze byt namahavé, pro prijezd na
voziku mlze byt nezbytna asistence dalsi osoby

e prakticky nelze z hlediska bezbariérovosti predpokladat
podstatnou pozitivni zménu oproti stavu (spiSe teoretickou
moznosti by bylo nové netradi¢ni usporadani vefejného
prostranstvi s omezenim nebo vyloucenim automobilové
dopravy a vyuzitim stdvajici vozovky v priceném sméru pro
pozvolnéjsi nastoupavani na principu serpentin)

e Liborova
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Bezbariérovost prostupnosti uzemi
pésky s omezenou schopnosti pohybu (s kocarkem, na voziku atd.)

problematické

e velky podélny sklon nebo schodisté s vodicimi listami pro
kocarky (lizinami)
* neprostupné pro vozickare

e prlchozi nekomfortné (s obtizemi) s détskym kocarkem,
s holemi apod.

pfiklad — montované schodisté mezi ulici a cestou

e schodisté propojujici cestu na ulicni profil z nezastavéného
rekreacniho Uzemi podél nové vystavby

e relativné vétsi prevyseni s velmi prudkym sklonem, které
je i s lizinami nepfilis komfortni — vyhledové by bylo
Zadouci provést vyrazné mirnéjsi sklon nového schodisté,
resp. rampu na ukor navazujici cesty s pozvolnym sklonem

e napojeni na ulici Na Petynce od Radimovy, mezi
Kajetdnkou a Petynkou

priklad - lesni cesta v pfirodnim parku

e lesni cesta v rekreacnim Gzemi prirodniho parku, kde je
mozny prichod pésky nebo prijezd na kole, ale pti plném
zachovani prirodniho charakteru propojeni

e cesta ma misty relativné prudky sklon a nezpevnény
povrch je nevhodny zejména pro mala kolecka, avsak pro
prajezd mnoha détskych koc¢ark( nepredstavuje problém

e Divokd Sérka, jedno z propojeni zdstavby Nebusic a tdoli

ptiklad — pozvolné schodisté s lizZinami

e komfortni Siroké schodisté s relativné mirnym prevysenim
vyrovnavajici vyskovy rozdil v ramci rozvolnéné zastavby

e plné bezbariérova trasa vyuziva okolni cesty v parkové
zeleni sidliSté, toto propojeni je predevsim primou
zkratkou pro naprostou vétsinu lidi

e sidlisté Na Dédiné, napojeni z pfedprostoru zakladni skoly
z ulice Zukovského severnim smérem k bezmotorové
promenddé a nizkopodlazni zdstavbé

priklad — schodisté v ulicnim profilu

e pési propojeni ve stabilizované zastavbé s velkym
prevysenim v rdmci Uzemi nebude nikdy umozniovat plné
bezbariérovou prostupnost, pro priichod s koc¢arkem je
vsak vyresené dostatecné uspokojivé

e pro prijezd na voziku je nutné pouzit vyraznéji delsi trasu
s pozvolnym prevysenim, zkratka v podobé rampy, vytahu
nebo pojizdné plosiny pfilis redlna a ucelna (prostorove,
provozné, ekonomicky atd.)

e propojeni ulic Bélohorska a Pod Marjankou v urovni
Kutnauerova namésti
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Bezbariérovost prostupnosti uzemi
pésky s omezenou schopnosti pohybu (s kocarkem, na voziku atd.)

neprostupné

e schodisté bez jakychkoli Uprav pro pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu

e teoreticky mozné pronést détsky kocarek bez jakychkoli
ulehcujicich uprav

priklad — schodisté zakoncujici cestu
e schodisté propojujici zastavbu a cestu zalesnénym svahem

e soucasny stav je z hlediska bezbariérovosti nevyhovuijici,
vyhledové by v souladu s koncepci méla byt v soubéhu
(v nezbytné delsi trase) doplnéna alternativa v podobé
nové cesty, schodisté nadale zachovano jako pfima vazba

*  horni napojeni na Babu mezi ulicemi U Matéje a Krohova
od ulice V Sdreckém udoli

priklad — schodisté a vyslapana pésina
e  kratké schodisté a v pfiméjsi trase vyslapan3,
resp. vyjezdéna pésina
e soucasny nevyhovuijici stav, vyhledové by v souladu
s koncepci méla byt doplnéna bezmotorovd promenada

e Pod Kastany (propojeni ulice a namésti)

priklad — pésiny a schodisté v pfirodnim tuzemi

e systém historickych i novodobéjsich pésinek a cesticek
véetné starého schodisté v ramci lesoparkovych ptirodnich
ploch, které slouzi zejména pro rekreacni béh a prochazky
(nejen se psy)

e prudky svah Sareckého tdoli pod Hanspaulkou, konkrétné
pod ulicemi Nad Sarkou a Soborskd

priklad — dlouhé prudké schodisté mimo zastavbu
e schodisté propojujici zastavbu a cestu zalesnénym svahem

e sohledem na velké prevyseni a relativné mensi vyznam
vazby je toto propojeni trvale uvazovano jako bariérové a
pouze jako doplrikova zkratka

* bezbariérové vazby jsou vedeny v delSich alternativnich
vyznamnéjsich trasach

e prudky svah pod sidlistém Petriny, propojeni ulic Na Okraji
a Nad Stanici
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Bezbariérovost prostupnosti uzemi

pésky s omezenou schopnosti orientace (newdoml a sIabozraci)
prostupné samostatné v nejvyssSim standardu

e funkéni vodici linie a hmatové Upravy plné v souladu
s vyhlaskou 398/2009 Sb.

prostupné samostatné

e funkéni vodici linie a hmatové Upravy (nemusi byt plné
v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.)

e sdileny prostor i s jinymi uZivateli nez chodci (napf. stezka
se spoleénym provozem chodct a cyklistl, prostor obytné
zény apod.)

e vodici linie nemusi byt tvofena zvySenou obrubou, ale
napf. zapusténou obrubou ¢i okrajem pochozi plochy bez
obruby a snizenym navazujicim terénem nebo vyraznéji
odlisnym povrchem (napf. travnik) v jedné drovni (rozhrani
rozlisSitelné, ale relativné méné komfortné)

e varovné pasy umistény ve vztahu k redlnému nebezpeci
(napf. pfed vstupem do vozovky s béZznym provozem
automobild mimo sdileny prostor v obytné zéné apod.)

nezajiSténa samostatna prostupnost

* neni nutné zohlednovat jakékoliv poZadavky ve smyslu
vyhlasky 398/2009 Sb.

e vdaném prostiedi se osoby se snizenou schopnosti
orientace nepohybuji samostatné, ale pouze v doprovodu
jinych osob
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Bezbariérovost prostupnosti uzemi
pésky s omezenou schopnosti orientace (nevidomi a slabozraci)

prostupné samostatné v nejvyssSim standardu | ' -t fﬂ'j i P
.'.-rl hlj e e

e funkéni vodici linie a hmatové Upravy plné v souladu
s vyhlaskou 398/2009 Sb.

ptiklad — chodnik v tizkém uliénim profilu

e chodnik zakladni $itky min. 1,50 m, se zvySenou sadovou
obrubou smérem k zeleni, slouzici jako pfirozena vodici
linie, a dostate¢nym vyskovym rozdilem v(ici vozovce
s provozem vozidel (véetné jizdnich kol)

e prichod ke koupalisti Petynka z ulice Na Petynce

priklad — stezka s oddélenym provozem chodcti a cyklistt

e stezka s oddélenym provozem chodct a cyklistl podél
hlavni komunikace, kde maji chodci i cyklisté svij vlastni
pas (oddéleny varovnym pasem), véetné usek krizeni
vedlejsich ulic a napojeni komunikaci

e za urcitych situaci definovanych zdkonem je mozny legalni
pohyb uZivateld i v soubézném pasu, ktery pro né jinak
neni uréen

e Evropska (SSZ s AlZirskou, napojeni tramvajové smycky)

priklad — stezka se spolecnym provozem chodcti a cyklistti

e stezka se spoleénym provozem chodct a cyklistl podél
hlavni komunikace, kde maji chodci i cyklisté spolecny
Siroky pas oddéleny varovnym pasem od uzkého prostoru
(zakladni Sitky min. 1,0 m) podél vodici linie, ktery je uréen
pouze pro chodce véetné nevidomych (i zde viak do néj
urcitych situaci mohou cyklisté vjizdét)

e vtomtoive srovnatelnych pfipadech koncepce
uvazuje zpravidla s mozZnosti vizualniho prerozdéleni
bezmotorového prostoru a usmérnéni pohybu
jednotlivych uZivatel(, avsak bez vyuziti pribézného
varovného pdsu v celé délce stezky (pouze vici vozovkam)

»  Evropskd (dsek Vozovna Viokovice — Divokd Sarka)

priklad — chodnik na tradi¢ni ulici

e standardni chodnik s dostate¢nou nékolika metrovou
Sitkou pro volny prlichod, pfirozenou vodici linii tvori
uli¢ni, resp. stavebni ¢ara dom

e potenciadlnim rizikem mohou byt pfedméty volné
umisténé u fasady, naptiklad reklamni poutace; v pripadé
predzahradek nebo vystaveného zboZi je dulezité je
umistovat tak, aby byly pro osobu se snizenou schopnosti
orientace snadno rozpoznatelné a nevytvarely ji prekazku,
ale pfirozené ji nasmérovali k priichodu podil nich

e Bélohorskd
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pésky s omezenou schopnosti orientace (nevidomi a slabozraci)

prostupné samostatné

funkéni vodici linie a hmatové Upravy (nemusi byt piné
v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.)

sdileny prostor i s jinymi uzivateli nez chodci (napf. stezka
se spoleénym provozem chodct a cyklistll, prostor obytné
zény apod.)

vodici linie nemusi byt tvofena zvysenou obrubou, ale
napf. zapusténou obrubou ¢i okrajem pochozi plochy bez
obruby a snizenym navazujicim terénem nebo vyraznéji
odlisnym povrchem (napf. travnik) v jedné drovni (rozhrani
rozlisSitelné, ale relativné méné komfortné)

varovné pasy umistény ve vztahu k realnému nebezpeci
(napf. pred vstupem do vozovky s béZnym provozem
automobild mimo sdileny prostor v obytné zéné apod.)

priklad — parkova cesta

na bézné parkové cesté neni zvySena obruba u vodici linie:
ta je sice diky ohranicujici linii z dlazby a navazujicimu
travniku odliSnosti povrchu dostatecné ziejma, avSak
pridchod neni tak komfortni (obruba neodrazi hil zpét)

na celé siti cest je legdlné umoznéno projizdét na jizdnim
kole — prostor je klidny a sdileny a adekvatné tomu se
maji cyklisté chovat, vytvareni samostatnych koridord pro
pfipadny pohyb je nevhodnd a neredlnd

cesta podél hradeb v parku Maxe van der Stoela

priklad - sdileny prostor a napojeni stezky

bézny chodnik podél komunikace v misté krizeni, resp.
napojeni stezky se spoleénym provozem chodct a cyklist(
na prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty, funguje jako
sdileny prostor, ktery je mozné legalné pojizdét na kole
pro osoby se snizenou schopnosti orientace tu jsou
standardni hmatové Upravy: varovny pas u snizené obruby
podél vozovky (jako ochrana pred redlnym nebezpecim —
projizdéjicim vozidlim), signalni pas a vodici linie formou
zvysené sadové obruby

Vypich

priklad — chodnik podél zatizené komunikace

Siroky chodnik s pfirozenou vodici linii tvofenou zidkami
zahrad, v pfipadé poptavané legalizace jizdy na kole vsak
jiz nebude v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb., pfestoze
se redlné oproti sou¢asnému fungovani nic nezméni

Evropskd

ptiklad — klidna ulicka se sdilenym prostorem

30

v ramci klidové rezidnecni oblasti, kde jsou uli¢ni profily
velmi Uzké, je neredlné vytvaret samostatné koridory
pro kohokoliv: prostor je cely sdileny a provoz vozidel je
podfizen pésimu pohybu a pobytu (rezim obytné zény)
Starostresovickd
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Bezbariérovost prostupnosti uzemi
pésky s omezenou schopnosti orientace (nevidomi a slabozraci)

nezajisténa samostatna prostupnost

* neni nutné zohlednovat jakékoliv poZzadavky ve smyslu
vyhlasky 398/2009 Sh.

e vdaném prostiedi se osoby se snizenou schopnosti
orientace nepohybuji samostatné, ale pouze v doprovodu
jinych osob

priklad — lesni cesty

e lesni cesty v ramci krajinnych a pfirodnich uzemi neni
Zadouci prestavovat, predevsim z divodu zachovani
charakteru a hodnot v tzemi

e vétsSinou se jedna o vzdalenéjsi nebo doplrikové vazby
mezi jednotlivymi zastavénymi oblastmi se zdroji a cili
cest, které maji zpravidla alternativu ve standardné
méstsky reSeném ulicnim profilu nebo stezce umoznujici
samostatny prichod

e zelend turistickd znacka mezi Hanspaulkou (Zlatnici) a
ulicemi V Sdreckém udoli — Ke Kulisce

priklad — pfirodni cesty a pésSiny

e lesni cesty v ramci krajinnych a pfirodnich Gzemi neni
Zadouci prestavovat, predevsim z dlivodu zachovani
charakteru a hodnot v Gzemi — viz lesni cesty

e  Obora Hvézda, pésina podél potoka

ptiklad — doplrikové parkové cesty

e vramci sité parkovych cest je podstatné, aby byly pro
osoby se snizenou schopnosti orientace samostatné
prichozi zakladni propojeni pfes dané Uzemi, u ostatnich
parkovy ploch pak ale jiz neni dlivod, aby byly takto feseny

¢ doplnkové parkové cesty, slouZici jako soucast pobytovych
ploch a ¢asti parku, nebo jako zkratky apod., je pfi
existenci adekvatnich alternativnich tras mozné resit bez
implementace hmatovych Uprav, vodicich linii apod.:

vvvvv

prostranstvi, ktera by jinak nemohla vzniknout
e doplinkové pobytové cesticky v parku Maxe van der Stoela

priklad — cesty ve volné krajiné

¢ polni cesty a Uc¢elové komunikace ve volné krajiné,
které slouzi bezmotorovému propojeni vzdalenéjsich
zastavénych uzemi

e polni cesta propojujici Prahu a Stredocesky kraj (Ruzyni
a Hostivice)
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Komunikacni a cestni sit
koncept prostoru z hlediska cyklodopravy

KLIDNE A ZKLIDNENE

zpravidla do 30km/h (nebo s minimalnim provozem do 50km/h)
prednostné spolecny provoz s ostatnimi vozidly bez zvlastnich tGprav
integracni opatieni pfipadné jen dopliikové, napft. u cykloobousmérek
vétsina uli¢ni sité, kiizovatky s prednosti zprava

Generel pési & cyklistické dopravy na tzemi MC Praha 6 / textova ast

* ¥ ¥ ¥
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* klidny prostor

zpravidla sdileny s chodci
bez motorového provozu
cestni sit a stezky

zejména v parcich a krajiné
doprava a cCasto i rekreace

CHRANENE

* ¥ ¥ ¥

do 50 km/h

vyznamné zatizeni

motorovou dopravu
predevsim integracni opatieni
* kftizovatky hlavni a vedlejsi

* vyznamné osy Uzemi

INTEGROVANE

KLIDNE A ZKLIDNENE

* do20-30km/h

do 30-50 km/h

* vyrazné zklidnény kFizovatky hlavni a vedlejSi
motorovy provoz, pfipadné zatffeni motorovou dopravu
sdileni prostoru i s chodci spole¢ny provoz pfi celkovém

* zejména pfi vedeni Zklidnénfi motorové dopravy
chranénych tras a propojeni doplitkov@ integraéni opatienf
zklidnénymi ulicemi ) vyznamné osy Gzemf

CHRANENE

® chrénéné trasy a Iprop::]enl
soucdstf integrovaného koridoru

® duéinf prijezd (moZnost sdflenf
prostoru s chodci | vozidly)

INTEGROVANE
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Komunikacni a cestni sit
koncept prostoru z hlediska cyklodopravy

KLIDNE A ZKLIDNENE
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Komunikacni a cestni sit
koncept prostoru z hlediska cyklodopravy

priklad — klidné ulice v blokové zastavbé a ve &tvrti rodinnych domk(

Brevnov (Liborova) / Liboc (Krusovicka)

priklad — cesta v parku (v reZimu stezky) a v lesoparku (cyklotrasa v bezmotorové oblasti)
park Maxe van der Stoela / Divokd Sdrka (cyklotrasa A 166)

priklad — vyznamna dopravné-urbanisticka osa Uzemi: méstska tfida a vyznamna komunikace
Milady Hordkové (v méstotvorném provedeni u Hradcanské a v nevhodné neméstské MUK Prasny most)
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Komunikacni a cestni sit
koncept prostoru z hlediska cyklodopravy

priklad — klidné a zklidn&né ulice ve stabilizované zastavbé, které zarover slouZi jako chranéné propojeni
Stresovice (Nad Vojenskym hrbitovem) / Hanspaulka (Nad Sarkou)

priklad — mozZnost sdileni prostoru s chodci i auty: prijezd ve vozovce i na soubézné stezce
stezkovy presmyk pres Patockovu + cyklopruh v Patockové / stezka cyklotrasy A2 a soubézny provoz ve vozovce (vc. VIP)

priklad — zklidnény provoz na okruzni kfizovatce, tranzitni prljezd historickou zéstavbou
OK hlavnich komunikaci K Letisti x Jana Kaspara na cyklotrase A168 / prijezd pres naves starého Bubence (Wolkerova)

Tomas Cach / 2016-05




‘0

;& R f])' ;}o

Generel pési & cyklistické dopravy na tzemi MC Praha 6 / textova ast

Navrh uprav celoméstského systému 3
paternich a hlavnich cyklotras na uzemi MC Praha 6

A 16

nové v celé délce z Prahy 7 aZ po Stfedocesky
kraj jako drazni cyklotrasa v koridoru Zelezniéni
trati Praha — Kladno po télese vyhledové pfi
modernizaci opusténé Zeleznicni trati nebo

v jejim tésném soubéhu, ve standardu chrdnéné
cyklotrasy

Uprava 01: vymeéna oznaceni cyklotras A 16

a A 160 mezi Pelléovou ulici a MC Praha 7,
resp. mezi koridorem Zeleznicni trati (stavajici /
zahloubené) a ulici Milady Horakové

Uprava 02: vyména znaceni namisto A 16 nové
A 160 v Useku od Veleslavina po Stfedocesky
kraj, namisto A 156 mezi Veleslavinskou a
Libockym rybnikem a dale tésném soubéhu
podél stavajici Zelezni¢ni trati, resp. vyhledové
mozné pfimo v rdmci opousténého télesa

A 160

pfimé vychodozapadni propojeni pfes Prahu 6
mezi HoleSovicemi a Stfedocekym krajem, volny
soubéh (alternativa) k A 16, predevsim v ulicich
a s integracnimi opatfenimi ¢i doplnkové
stezkami

Uprava viz popis vySe u A 16: mezi Veleslavinskou
a Stfedoceskym krajem v dosavadnim koridoru
preklddané A 16 v ulicich Evropska, Vlastina
(véetné pozadavku na plnohodnotné reseni

v souvislosti s vystavbou tramvajové trati na
Dédinu) a ddle pak ve stopé stavajici cestni sité
az po D6, resp. napojeni na Hostivice

A 168

36

zajistit prodlouzeni dle realného stavu v terénu,
tj. i propojeni mezi letistnimi terminaly sever

a jih, nikoliv ukonéeni trasy u terminalu jih

s rezignaci na udrZeni cyklotrasy pfi dalsSim
rozvoji Uzemi; moznost vyobrazeni bud' ve
stdvajici stopé, nebo vazbou s ohledem na
rozvojové zaméry v Uzemi

napfimit vedeni trasy do pfimé stopy v oblasti
prekonavani PO, bez dlouhého zajizdéni

k budoucimu termindlu verejné dopravy, ke
kterému ma byt pouze napojeni, resp. jind trasa

A33

prelozit cyklotrasu v Useku Divoka Sarka — ulice
Sestupna z koridoru vedeného ulici Libockou
do kratkého soubéhu s cyklotrasou A 160 po
stezce na Evropské ulici a nasledné ulicemi Za
Vokovickou vozovnou, Krajni a Pod Rybni¢kou do
ulice Pelikanova

v této navrhované stopé je moziné zajistit

vyssi standard chranénosti prijezd, zaroven je
oproti ulici Libocka trasa orientacné obtiznéjsi
pro uzivatele, ktefi Uzemi neznaji, a je proto
opodstatnénéjsi jeji proznaceni pfimo v terénu

A34

prelozit vedeni cyklotrasy z ulice Pilot( a hraze
retenéni nadrze Jiviny véetné okolnich cest do
nového koridoru mezi Karlovarskou a Divokou
Sarkou do nové samostatné p¥imé&;jsi severojizni
stopy cest ve volném soubéhu s Prazskym
okruhem, kde je s ohledem na rozvoj Uzemi
Zadouci zajistit prostupnost Uzemi véetné
napojeni na budouci terminal vefejné dopravy

A 340

prodlouzit vedeni cyklotrasy ukoncené na Ruzyni
v Drnovské ulici v koridoru ulice Pilotd namisto
prekladané cyklotrasy A 34 a7 do Divoké Sarky,
v€etné napojeni na cyklotrasy A 34 v oblasti
zapadniho konce Divoké Sarky a MUK Prazského
okruhu s Evropskou ulici

A 150

v ramci zprehlednujicich dprav prodlouzit
cyklotrasu A 150 preznacenim tras A 157 a

A 156 v oblasti Bilé Hory a zajistit tak volny
vychodozapadni soubéh s cyklotrasou A 15
jako alternativni propojeni od Prahy 1 aZ po
Stredocesky kraj, mezi Repskou a stezkou podél
obory Hvézda preznadit jako A 153
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MAVRH UPRAY CELCMESTREEHO SYSTEMU
A 156 PATERMICH A HLAVNICH CYKIOTRAS

e ve své dosavadni pldnované stopé zcela
zrusena, nahrazena prelozenou trasou A 16 do
Zelezniéniho koridoru a precislovanou trasou
A 150

* noveé oznacdeni pouZito pro prodlouzeni
severojizniho propojeni Veleslavina a Bélohorské
ulice mezi cyklotrasami A 166 a A 15 ulicemi
U Sadu — Pod Petfinami — Na Vétrniku —
Ankarska (soubéh s cyklotrasou A 150 na
parkové cesté) — Zvoni¢kova — Markétska

L5

A 32

e prelozit cyklotrasu v Useku Nikola Tesly — paterni
levobrezni cyklotrasa A 1 z ulice Jugoslavskych
partyzanli a Podbabska do koridoru Dejvického
potoka (ndmésti Interbrigddy — Madarska +
Antonina Cerméka — Mlynskd) a doplnit napojeni
pres Cisarsky ostrov aZ k patefni pravobrezni
cyklotrase A 2

A 320

e cyklotrasa volné alternujici chranénou
paterni A 32 v severojiznim sméru v pfimych
vyznamnych méstskych uli¢nich profilech:
Podbabska — Jugosldvskych partyzan( —
Svatovitska — Milady Horakové — Pato¢kova

A 162

e namisto Useku v koridoru Dejvického potoka,
zménéného na A 32, prodlouzit cyklotrasu
v koridoru zruSené Zelezni¢ni trati aZ po
Zeleznicni zastavku Podbaba, véetné napojeni na
Podbabskou ulici

A 164
e zcela zrusena, Terronska nadale funkéni
jako propojeni mimo systém celoméstskych

¢islovanych cyklotras

(viz vykres N.06)

Tomas Cach / 2016-05
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Vybrané akce k reSeni

Prehled vybranych akci
Podrobné;ji specifikované principy a navrhy feseni pro
konkrétni vybrané klicové lokality, mista a propojeni

vyjmenované nize a vyobrazené na koordinacnim vykrese N.05

jsou v samostatné ptiloze ,vybrané akce k reseni”

na tzemi MC Praha 6:

38

pési nastupy na Babu

zklidnéni a bezmotorové zprostupnéni uzlu
Sareckd — Matéjska

historicka silnice pres Jeneralku

lavka pres Horoméfickou

propojeni nového obytného souboru Top rezidence
Sarecké udoli — Horomé¥icka — Bofislavka

propojeni nového obytného souboru Top rezidence
Sarecké udoli s cestou jizné od PP Jenerdalka

propojeni Bubenec — Podbaba podél zelezni¢niho koridoru
chranény presmyk Jugoslavskych partyzana

(ndmésti Interbrigddy — Nikoly Tesly)

bezbariérové propojeni Krupkovo namésti — V Sadech

propojeni podél Litovického potoka
(Evropska — Ke Dvoru — DZban)

bezmotorové propojeni v koridoru Kladenské Zelezni¢ni
trati

udolni propojeni Evropska — Na Krutci — Horoméfricka

chranéné propojeni v koridoru Evropské ulice — stezka pro
chodce a cyklisty

pFimé propojeni sidli§té Dédina a Divoké Sarky
Upravy cestni sité na sidlisti Dédina

revitalizace povrchu cesty podél Sareckého potoka
pési a cyklistické propojeni Radimova mezi ulicemi
Talichova a Na Vétrniku

bezmotorovd promenada v ulici Pod Kastany

bezbariérové bezmotorové propojeni Hrad¢anské s ulici
K Brusce

propojeni Chotkova a Marianské Hradby

doplnéni pési vazby pres ulici Milady Horakové
bezbariérové propojeni Slunna — Stfesovicka
zlepseni prostupnosti Uzemi v okoli bazénu Petynka
propojeni v oblasti Petynky a Slajferky

uliéni propojeni Nad Tejnkou — Tomanova

napojeni na stanici metra Nemocnice Motol
prekonani Bélohorské u OC Kaufland

propojeni Ladronka — Obora hvézda

Generel pési & cyklistické dopravy na tzemi MC Praha 6 / textova ast

VYBRAME AKCE K RESENI

»kooperace se sousedy“:

propojeni Brevnovského klastera a Vypichu

Praha 1 — bezmotorové propojeni parku Maxe van der
Stoela a Nového Svéta

Stredocesky kraj — zlep3eni prostupnosti v ramci MUK
Prazského okruhu a ulic Karlovarskd a Na Hurce

Stredocesky kraj — propojeni cyklotrasy A 16 a hostivické
ulice Nadrazni

Stredocesky kraj — propojeni cest mezi Nadrazni ulici,
Palouky a cesty severné od retencni nadrze Jiviny

Stredocesky kraj — okruh kolem Letisté Vaclava Havla
Praha 7 a Praha Troja — Cisafsky ostrov a pravy bfeh Vitavy
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Doplnujici informace

Podklady

V rdmci této studie byly vyuZity zejména nasledujici
podklady a literatura:

vlastni fotodokumentace

polohopis a vyskopis zajmového Uzemi,
ortofotomapa, Uzemni plan, systém
celoméstskych cyklotras
http://www.geoportalpraha.cz/

intenzity automobilové dopravy TSK Praha:
https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/
dopravni-inzenyrstvi/intenzity-dopravy

Udaje z mapového podkladu katastru
nemovitosti — CUZK:
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberParcelu.aspx

obrazkové, mapové a textové podklady

a pozadavky zadavatele, PD k pfipravovanym
zamérim

intenzity pohybu:
http://labs.strava.com/heatmap
http://unicam.camea.cz/Discoverer/BikeCounter

nehodovost:
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/
nehodynalokalite/Search.aspx
http://nakole.templ.net/nehody.htm

CSN 73 6110 — projektovani mistnich komunikaci
Zakon 361/2000Sb. + vyhlaska 294/2015 Sb.

Vyhlaska 398/2009 Sb. o obecnych technickych
poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Metodicka pomcka pro vyznacovani pohybu
cyklistl v HDP (verze 2009/05 + 2010, Cach):

http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/
poskytovani-prispevku/cyklo-balicek/cb_b2a.pdf

Tomas Cach / 2016-05

Zkratky

HDP
PP
P
DZ
DUR
DSP
IAD
MHD
VD
1ZS
SSZ
CcT
V14
V 15
V 19
V 20

c7
c8
(OF°)
c10

B11

hlavni dopravni prostor (vozovka)
pfidruZeny prostor

jizdni pruh

dopravni znaceni

dokumentace k Uzemnimu fizeni
dokumentace ke stavebnimu
povoleni

individualni automobilova doprava
méstska hromadnd doprava
verejnd doprava

integrovany zachranny systém
(hasici, zdchranna sluzba, policie)
svételné signalizacni zafizeni

cyklotrasa

oznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty (cyklopruhu)

napis na vozovce (napfiklad pro
oznaceni BUS+cyklo+TAXI pruhu)
prostor pro cyklisty (na SSZ)
piktogramovy koridor pro cyklisty
(cyklopiktokoridor)

stezka pro chodce

stezka pro cyklisty

stezka pro chodce a cyklisty se
spole¢nym provozem

stezka pro chodce a cyklisty

s oddélenym provozem

zdkaz vjezdu vSech motorovych
vozidel
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Doplnujici informace

Nazvoslovi

Verejny prostor je nezastavéna plocha, ktera je
volné pristupnd. Odehravaji se v ném spolecenské
aktivity, plni zpravidla funkci dopravni i pobytovou.

Verejné prostranstvi je vymezeno zvlastnim
predpisem (Zakon ¢. 128/2000 Sb., o obcich —
obecni zfizeni). Jsou jim vSechna namésti, ulice,
trzisté, chodniky, verejna zelen, parky a dalsi
prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy
slouzici obecnému uZivani, a to bez ohledu na
vlastnictvi k tomuto prostoru.

Pobytova funkce vefejného prostoru zahrnuje
predevsim spolecenské aktivity slouzici k setkavani
a komunikaci lidi, pfipadné jejich odpocinku a
volnocasovym ¢i pracovnim ¢innostem ve verejném
prostoru.

Dopravni funkce verejného prostoru zahrnuje
predevsim prepravu osob a zboZi a s ni spojené
¢innosti a opatreni.

Sdileny prostor slouzi spolecnému pohybu viech
nebo vybranych ucastnik(i provozu, ktefi se zde
mohou bezpecné a rovnoprdavné pohybovat bez
nutnosti zavadéni zvlastnich Uprav a opatreni.

Extravilan je nezastavéné Uzemi vné hranic sidel.

Intravilan je souhrnné oznaceni pro zastavéné
plochy obci, popfipadé pro zastavéné plochy a
plochy urcené k zastavbé.

Vozovka je ¢ast pozemni komunikace uréena
predevsim pro jizdu vozidel, ohrani¢ena zpravidla
vodorovnou dopravni znackou €. V 4 Vodici ¢ara; kde
tato znacka vyznacena neni, je vozovka ohrani¢ena
krajnici anebo jinym optickym nebo stavebnim
prvkem.

Hlavni dopravni prostor (HDP) je ¢ast prostoru
mistni komunikace tvofend zejména vozovkou
a vymezena vnéjSim okrajem bezpecnostniho
odstupu.

PfidruZeny prostor (PP) je ¢ast prostoru mistni
komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a
vnéjsim okrajem prostoru mistni komunikace.
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Cyklista je fidic jizdniho kola.
Jizdni kolo je bezmotorové vozidlo.

Pruh pro cyklisty je skladebny prvek sSitkového
usporadani komunikace umoznujici prjezd jednoho
jizdniho proudu cyklista.

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji
Cast, kterd je sloZzena z jednoho nebo vice pruh( pro
cyklisty.

Pruh pro chodce je skladebny prvek Sitkového
usporadani komunikace zajistujici priichod chodct
v jedné fadé za sebou.

Pas pro chodce je pozemni komunikace nebo jeji
Cast, kterd je sloZzena z jednoho nebo vice pruh( pro
chodce.

Pas pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace
nebo jeji ¢ast uréend pro spolecny provoz chodcl
a cyklist(.

Cyklopruh (vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v HDP)
je integracni opatfeni ve vozovce uréené predevsim
pro provoz jizdnich kol, ozna¢end dopravni znackou
IP 20 ,Vyhrazeny jizdni pruh® a vodorovnym
dopravnim znacenim.

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo
jeji ¢ast uréena predevsim pro provoz cyklistt

a vyznacena prislusnou dopravni znackou (C 8a
»Stezka pro cyklisty“).

Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace
nebo jeji ¢ast uréend pro provoz chodcl cyklistl a
vyznacena pfislusnou dopravni znackou: v pfipadé
spolecného pruhu ¢i pasu pro provoz chodcl

a cyklist( C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty”

se spole¢nym provozem, v pfipadé oddélenych
pruh( ¢i pash pro chodce a pro cyklisty znackou

C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty“ s oddélenym
provozem.

Toma&s Cach / 2016-05
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Dopliujici informace

Piktogramovy koridor pro cyklisty
(,cyklopiktokoridor”) vhodné podkresluje
doporuceny bezpecny a plynuly prljezd cyklistt
danou komunikaci. Jedna se o integracni opatreni
provedené pomoci vodorovného dopravniho
znaceni V 20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty“,
slozenym z piktogramu cyklisty a smérového znaku.

Cyklopruh (ochranny) je integracni opatreni
provedené pomoci jizdniho pruhu, jehoZ ¢ast
oddélend prislusnou dopravni zna¢kou podélné
cary prerusSované slouZi k uziti predevsim cyklistim
jedoucim v jednom sméru a jizdnim proudu za
sebou a podle okolnosti i s jinymi vozidly. Od

roku 2016 jej bude mozné po novelizaci zdkona
361/2000 Sh. zacit vyznacovat, presné vizualni
provedeni zatim neni zavazné stanoveno.

Cyklisticka trasa (nebo také cyklotrasa) je stopa

v Uzemi spojujici mista, mezi nimiz Ize pfedpokladat
cyklisticky provoz. V terénu muze byt vyznacena
orientacnim znacenim.

Vztah jizdnich kol k motorové
a bezmotorové doprave:

Segregace (segregacni opatfeni) Ize vnimat jako
fyzické prostorové oddéleni, separaci prostorq;

v pripadé cyklistické dopravy je tento termin uzivan
pro vztah jizdni kolo — motorové vozidlo

Integrace (integracni opatfeni) Ize vnimat jako
sjednoceni, resp. slouceni prostorl; v pfipadé
cyklistické dopravy je tento termin uzivan pro vztah
jizdni kolo — motorové vozidlo

Provoz oddéleny je dopravné-organizacni rozdéleni
prostoru s vyélenénim samostatné ¢asti prostoru
pro provoz jizdnich kol bez ostatnich uzivatel(
(chodct, vozidel); uzivatelé se pohybuji ,vedle sebe”

Provoz spolecny je dopravné-organizacni
slouéeni prostoru, kdy jizdni kola nemaji zadny
(zcela) samostatny prostor; uzivatelé se pohybuiji
»spolecné, tj. za sebou i vedle sebe”

Provoz ¢astecné oddéleny, resp. spolecny
prerozdéleny je takové organizacni opatieni

v prostoru, které kombinuje oddéleny a spole¢ny
provoz ve vztahu k riznym ucéastnik(im provozu
(uZivatellm, vozidlam...)

provoz: segregacni opatfeni:

integracni opatreni:

oddéleny

samostatna stezka pro cyklisty (C8a)
a stezka chodce a cyklisty (C10a)

samostatné cyklopruhy ve vozovce
(IP20 + V14, 1P19 + V14..)

castecné oddéleny

C9a + barevné/povrchem odlisné
pasy (vymezené casti plochy

s provozem pési+cyklo od ploch pouze
pro chodce, popr. nevidomé)

vyhrazené BUS+cyklo+TAXI pruhy
(oddéleni od ostatnich vozidel)
viceucelové jizdni pruhy

(oddéleni min. od osobnich vozidel)

spolecny prerozdéleny

C9a + zmensené piktogramy cyklisty
(naznaceni koridoru prijezdu cyklisti)

piktogramové koridory pro cyklisty V20,
umisténé pro vzajemné mijeni
(jizda ,,spolecné vedle sebe”)

spolecny

stezka pro chodce a cyklisty (C9a)

piktogramové koridory pro cyklisty V20,
umisténé pro naznaceni pohybu

(jizda ,,za sebou” po sméru v uzkém JP,
,proti sobé“ v cykloobousmérkdch apod.)

Tomas Cach / 2016-05
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